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Reibung kann wunderbar sein
= :||||._'r I{II.I.I_'I :I.I_I';'ti "al..'l'lr \l;.h.ll;i
lich. Zum Beispiel in einem
Motor, in dem kein O zieku-
liere. VWie im Falle unseres Pa-
tenten, dem 1968er Mercury
{:I:-II_i_".'I:I, der micht mehr fahren
wollte. Der Spaffverderber war
eine defekre Olpumpe. Diese
VEFSOTEL den Mowor mie Ol
und gewihrleistet dessen re-
gelmiifiige Schmierung. Fille
die Schmierung aus, ist in ers
ter Lime mit Schidem am
|'|-e.:1:||.'||:l;_'-:_'1 ||1'||.| i ||-:_':|'| El.‘ll.l.|'r1-
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lagern zu rechnen.

mangel gleiten die Kolben
dann  nichr
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schiitzenden Olfilm durch den
Zylinder, sondern reiben sich
an dessen Oberfliche, Es emt
steht starke Reibungshitze und
die Marteri-
alien von Kolben und Zyvlin
derlanffliche verbinden sich
im  schlimmsten Fall, Man

|':1':i|!:--:'|!l'.l.|._'iﬁ||:l!_J -

spricht dann vom Kolbenfrafs,
Cilickhicherweise  kam  der
Kunde noch vor dem Kolbhen-
fresser in die Werkstatt = den-
nch sicht man aof den Kolben
ergte Reibungsspuren.

Arbeiten Sie bequem
Bevor Sie den Motor auseinan-
dernehmen noch ein kleiner
T'ippr Stellen Sie unbedingt ei-
£ »fpen: Ahlsafbehilier unter den
4 " Motorblock, damit Sie alle Be-
g trichstlissighierten (Benzin und

Die Chefs von Oldschool Customs Works in Weinstadt: Christian Rihle (links)
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gen Sie fiir ausreichend Frisch-
luft, sonst wird dic Arbeit eine
.-"Lllu!_{-:_'!l._'!_!.l._'rl.-
bt = im wahesten Sinne des
Wartes. AuBerdem sollten Sie
Eine .'l.l.Eil!;]l.l.'|'|]-:-L'il haben, den
Motor zu fixieren und zu dre-

hen.
L}as ist 1m |":1“|,' des ."|-'||,'|'v|;||.|‘:.'
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Cougars unerlisslich, da  die
Schiiden bei mangelnder Ol-
VErSOrEIng meist an den Kaol-
ben, Lagern und Fleueln zu
finden sind. Und diese lassen
sich wviel leichrer erreichen,

wenn man den Motorblock auf

den Kopf dreht. Beim Offnen

und e r.IL'_E{':I'I des Moorblocks
kommen die  Auswirkungen
der fehlenden Olversorgung
schnell ans  MNeonlichr:  Die
Ealben, Plevel und Plewella-
gerschalen im vorderen Teil
des Motors sind nahezu ausge-
trocknet, wihrend auf den
Eolben und Pleneln im hinte-
FEn *!i:i! noch ein ausreichend
dicker Olfilm sitzt, Beim Aus-
ban der Kolben wird der Ver-
dacht bestingr: Hier hat be-
direkter Konrakt
ewischen Zylinder und Kolben
stantgefunden.

Geiz ist nicht geil

Wer sich die Mihe mache, «1-

reits  ein

(siehe TW Heft 11/11),
jetzt muss er aufgrund
der Folgen einer defek-
ten Olpumpe zerlegt

‘werden: Die Arbeit am

':_:nﬂm Herzen zeigen

nen Moor auszubaven und
zu zerlegen, sollte die Gele-
genheit nutzen, um komplet
aufruriumen. Soll  heifen:
| }iu .-."",:.'|ir||_|4.'|‘lc1 r|'| |.||i1_'|'|lul:ii_._'
muss bei dieser Gelegenhen
erneuert werden.  Cileiches
_ui||, fir ."‘-.'1|-|,'|1L'|:'I|'|.'.|:|||.:I:I||:l|_.fq:l'
und Froststopfen. Wer jetat
auf die Sparbremse drickt,
der ist hald wunick  in der
Woerkstatt, Und im Frihjahr

sall's ja schlielich wieder auf

die Piste _gl.:hl.:l:!-

Noch zwei letzte Tipps, be-
vor Sie loslegen: Kenner la-
ckieren newe Moporblicke
gern in der alten Originalfar-
be. Auch die Zylinderkopt-
dichrung =ollte bei dieser Ge-
legenheit ermeuert werden.
Letztere ist eigentlich nicht
teuer, allerdings muss man
den halben Motor auseinan-
der nehmen, um an diese he-

ranzukommen.

1 Lassen Sie zuerst alle Betrisbsmittel (Benzin und O1) ab. Hierfiir bendtigen Sie eine Wanne und frische Luft

2 Entfernen Sie die Ventilkappe, die Zindkabel und die Zindkerzen, Das Entfernen der Zindkerzen erleichtert das Finden
des oberen Totpunkies des ersten Zylinders (siehe Schritt 3). Tipp: Markieren Sie das Zindkabel des ersten Zylinders zwecks

Wiedererkennung
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= Setren Sie die Muss auf die Kurbelwelle und drahen den
Motor solange in Drehrichiung, bis der erste Zylinder seinen
oberen Totpunkt (OT) erreicht hat. Tipp: Stecken Sie einen
Schraubenzieher in das Ziindkerzenlech des linken vorderen
Zylinders, das erleichtert die Suche. Hat der Zylinder den obe-
ren Totpunkt erreicht, wird der Schraubenzieher rausgedrickl

4 Bauen Sie den Zindverteiler, die Zindspule und die Vertei-
lerwelle aus. Tipp: Markieren Sie die Einbauposition von Ver-
teiler und Verteilerwelle, das erleichtert das Zusammenbauen.
5 Entferneén Sie die Benzinpumpe und die Riemenscheibe.
Solite letztere festklemmen, entfernen Sie diese am besten mit
eineém Plastikhammer - aber vorsichtig!

& Jetzt ist die Wasserpumpe ab. Uberpriifen Sie diese auf et-
walge Rostschiden. Bei starkem Rost muss die Wasserpumpe
ausgetauscht werden. Achten Sie darauf, die neus Wasser-
pumpe mit Rostschutzmittel zu betreiban, dann hiilt sie l3nger.

7 Nehmen Sie das Thermostatgehiuse ab

B8 Drehen Sie die Zentralschraube der Kurbehwelle auf, Benut-
zen Sie hierzu einen Schwungscheiben-Abzieher, Lassen She
die Kurbelwellenschraube im Gewinde, damit dieses nicht un-

nétig strapaziert wird 5:&_



9 Nun wird der Motorblock des Mercury Cougar gedreht. Zeit
fir einen kurzen Check: 15t die Wasserpumpe noch befestigt?
Den Thermostaten haben Sie ebenfalls abgeschraubt? Sehr
gut! Dann wird der Motor nun gedreht und die Ohwanne abge-
nomman. Falls diese festklemmt, kinnen Sie diese vorsichtig
mit ginem Plastikhammer 13sen. Achtung: Lisen Sie auBerdem
die zwel Trainplugs, damit das O1 aus dem Motorblock Kom-
plett herauslduft. Wichtig: Lassen Sle das Ol am besten durch
ein Farbsieb laufen, damit eventuelle Metalireste sichtbar wer-
dean und analysiert werden kinnen

10 Mehmen Sie die Hauptagerschalen ab. Diese sollten immer getauscht werden, Grundsatzlich gilt: Alle Verschlgilteile tau-
schen, das gilt auch fir die Dichtsdtze und Lager. Lockern Sie jetzt die Schwungscheibe, Danach nehmen Sie die Pleuellager-
schalen und die Steverkette ab. Nun kénnen Sie die Kurbelwelle herausheben

11 Gleich haben Sie's geschaffi:
Bevor die Kolben gezogen wer-
den, werden zuerst der Oifilter
abgenommen, die Ansaugbriicke
abgeschraubt und die Krimmer
irechis wnd links) abgenommen.
Jetzt moch die Kipphebel lGsen
und die Stolelstangen und die
HydrostiBel mit einem Teles-
kopmagneten herausziehen, Nun
k&nnen Sle die Kolben herauszie-
hen. Tipp: Sollte der Lagergang
zu eng sain, dreben Sie den Mo-
tor und nehmen die Kolben von
aben heraus

12 Letzter Streich: Nehmen Sie
den Deckel der Nockenwelle ab und
bergen Sie das Teil. Das war's schon
- der Motar ist zerlegt
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Werkzeuge: Plastikhammer, Teleskopmagnet,
Schlegschrauber, Abtropfbehdlier
Zeitaubwand: co. 3-4 Stunden




	2011_11_traeume_wagen_komplett_1
	2011_11_traeume_wagen_komplett_2

